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Verbrauchs-Motorkennfelder I: Spezifischer Verbrauch vs. Drehzahl und
effektivem Mitteldruck

VW Passat Synchro 1.8 (118 kW)
Spezif. Verbrauch
Cspec (ml/kWh)
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VW Polo 1.05  (33 kW)
Spezif. Verbrauch
Cspec (ml/kWh)
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VW Polo 1.4 Diesel (35 kW)
Spezif. Verbrauch
Cspec (ml/kWh)
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VW Passat2.0 (85 kW)
Spezif. Verbrauch
Cspec (ml/kWh)
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Motorkennfeld in Darstellung II: Wirkungsgrad statt spezifischer Verbrauch

Fuel efficiency (mech/cal energy)
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Aus den Motorenkennfeld eines Passat gewonnenes Fahrzeugkennfeld, wel-

ches für Verbrauchsberechnungen mit Mikromodellen eingesetzt werden

kann.



Benzinverbrauch für Aufgabenteile (a) und (b)
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Instantaner Benzinverbrauch C100 = Ċ100 000m/v unter den idealisierten Annahmen

der Aufgabe ”Treibstoffverbrauch” als Funktion von Geschwindigkeit und

Beschleunigung.



Lösung Aufgabenteil (c)
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Szenario 1: Freie Fahrt Antriebskraft (10 N)
Leistung (kW)

Verbrauch (l/1000 km)
Geschwindigkeit (km/h)
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Szenario 2: Dichter Verkehr Antriebskraft (10 N)
Leistung (kW)

Verbrauch (l/1000 km)
Geschwindigkeit (km/h)
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Anfang des Szenario 3: Stau, Stop-GoAntriebskraft (10 N)
Leistung (kW)

Verbrauch (l/1000 km)
Geschwindigkeit (km/h)


