
Wie verläuft der Stau?
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Verkehrslagerekonstruktion mit der Adaptive Smoothing Method
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Validierung der Adaptive Smoothing Method

Ground Truth



Anwendung der Adaptive Smoothing Method

Komplexer Stau auf

der Autobahn A8-Ost

in der Nähe des Ir-

schenbergs



Der “Ritt” durch die Syauwellen



Datenfusion von stationären Detektordaten (SDD) und Floating-Car
Daten (FCD)
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Typische Beispiele der raumzeitlichen Dynamik von Staus
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Heterogene Datenquellen
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Heterogene Datenquellen: Wo ist der Unfall?
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